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1 1960-árunum og 1970-árunum hevur verið ein búskapar-
ligur vøkstur í Føroyum, sum m. a. hevur havt við sær ein 
sjáldsaman vøkstur í talinum á motorakførum, serliga á per-
sónbilum og prutlum. Hesin vøkstur hevur verið nógv størri 
enn vøksturin í fólkatalinum hesi somu ár. Tølini fyri tey 
seinastu árini síggjast á 1. mynd. Frammanundan hevur ein 
líkur vøkstur verið í hinum vesturheiminum, í Ameriku í 1950-
árunum og í Vestur-Europu í 1960-árunum. Samstundis er 
hendur ein vøkstur í talinum á ferðsluóhappum, bæði við og 
uttan fólkaskaða. Tey seinastu fáu árini tykist ein stígur vera 
komin í vøksturin á ferðsluóhappum við fólkaskaða í Vestur-
Europu. Flestastaðni hava kanningar bent á, at samband er 
millum vøksturin í ferðsluóhappum og vøksturin í motorak-
faratalinum, rúsdrekkaávirkan og ov høga ferð í ferðsluni 
(Ársfrágreiðing fyri Føroyar, Statistisk Árbog, Nordisk Sta-
tistisk Ársbok, Nordentoft 1972, Hansson 1974, Hoffman 
1976, Kamper-Jørgensen 1976). 

Ferðsluóhappatalið hevur eisini verið í vøkstri her. Tøl frá 
løgregluni vísa m. a.: 

1970 
Ferðsluóhapp uttan fólkaskaða 949 
Ferðsluóhapp við fólkaskaða 25 

2 — Fróðskaparrit 

1976 
1040 
103 
7 

1977 
1228 
74 
3 

1978 
1616 
108 
4 



10 Ferðsluóhapp sum almannafyribrigdi 

1. MYND 

PERSONBILAR & 
PRUTL 

7000 + 

1972 73 74 75 76 77 78 

1. mynd. Vøksturin í persónbilatalinum tey seinastu árini. Talið á prutlum 
er bert fyri 1976—78. 

Eisini talið á revsisakarmálum viðvíkjandi rúsdrekkakoyring 
hevur verið hxkkandi: 

1970 1976 1977 1978 
Rúsdrekkakoyring 58 118 157 124 
Grov ábyrgdarleys koyring 7 6 5 

1 Føroyum hevur ikki áður verið gjørd nøkur rættilig epi-
demiologisk kanning av ferðsluóhappum við fólkaskaða. 
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EGNAR KANNINGAR 

Tilfar og kanningarlag 

Við tað, at ferðsluóhappini sum elva fólkaskaða eru vorðin 
so mong, eru tey ikki longur tilvildarlig, men kunnu kannast 
epidemiologiskt, har ein hugsar sær fleirtáttaða orsøk, eitt 
samanspæl millum menniskjað, akfarið og umhvørvið. Við eini 
tílíkari kanning hugsar ein sær at finna eyðkenni, sum møgu-
liga kunnu verða nýtt í fyribyrgjandi arbeiði (profylaksis). 

Við í kanningina eru tiknir allir persónar, sum vórðu við-
gjørdir fyri ferðsluskaða á skaðastovuni ella vórðu innlagdir 
á Landssjúkrahúsið í Tórshavn í 1978. Mett verður, at tílíkt 
kanningartilfar er fullgott at geva eina mynd av ferðsluskaða-
mynstrinum (Ekstrom 1966, Nordentoft 1972, Hansson 1974). 

Landssjúkrahúsið er felagssjúkrahús fyri allar Føroyar. Bein-
leiðis á Landssjúkrahúsið koma skadd úr øllum landinum uttan 
úr Suðuroy, Norðuroyggjum og einum parti av Eysturoy, so-
leiðis at um 26.000 fólk nýta tað beinleiðis sum skaðasjúkrahús. 

Kanningartilfarið er fingið til vega við spurnablaði, sum er 
útfylt av tí lækna, sum fyrst hevur havt tann skadda undir 
hond, og í samráð við tann skadda. Til tess at sleppa frá mis-
tøkum hava sjúklingadagbøkurnar á skaðastovuni og dagbøk-
urnar um sjúklingar innlagdar fyri ferðsluskaða í 1978 verið 
kannaðar, og eisini hava vit tryggjað okkum við eykaspurn-
ingum til tey skaddu. 

Sum avmarking (definitión) av ferðsluskaða, hava vit nýtt 
hana, sum United Nations Economic Commision for Europe 
(ECE) nýtir: »Incident which has occurred in traffic on the 
road, in which at least one vehicle in motion has participated 
and which has caused injury.« 

Annars eru sum heild nýttar somu orðamerkingar sum í 
Danmørk. Merkingin av »lítil skaði« samsvarar við »lettere 
bløddelsskade — wounds and contusions«. 

Samanumtikið er hetta ein kanning við framtíðaratliti (pro-
spektiv) av ferðsluóhappum við fólkaskaða, sum vórðu við-
gjørd á Landssjúkrahúsinum í 1978, á skaðastovuni ella í sam-
bandi við innlegging. 
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2. mynd. 011 tey ferðsluskaddu í 1978 bólkað eftir aldri og kyni. 

Úrslit 

Tilfarið er viðgjørt og óhappini mett á ymiskan hátt. Tann 
háttur, sum her skal verða nýttur, er at viðgera óhappini sum 
almannafyribrygdi. 

Á 1. talvu sæst óhappatalið, har fólkaskaði hevur verið, tal 
á innløgdum og ferðsludripnum bólkað eftir mánaði. Yvir-
høvur er óhappatalið javnbýtt um alt árið, og ikki sum aðra-
staðni størri um summarið (Hansson 1974, Danmarks Statistik 
1978). 

Á 2. talvu er heildaryvirlit yvir øll tey skaddu bólkað eftir 
aldursbólki, kyni og hvussu ringur skaðin var. Munurin mill-
um kynini er í øllum aldursbólkum yvirhøvur tann, at lut-
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3. mynd. Ferðsluskadd til gongu bólkað eftir aldri og kyni. Tær skøvutu 
súlurnar vísa kvennkynið. 

fallið millum kallkyn og kvennkyn er tvey til eitt. Hægst 
skaðatøl hava 15—19 ára gomul. Helvtarbýtið er um 17 ára 
aldur, og 40 % eru skúlabørn ella yngri. Hetta býtið vísir 
størri skaðahóttan fyri ungfólk og fyri mannfólk enn fyri 
fólkið í heild. Hetta lagið er í allar mátar sum aðrastaðni í 
Norðurlondum. Hesi fyribrigdi eru teknað á 2. mynd. (Folke-
og boligtællingen 1970, Færøerne, Hansson 1974, Danmarks 
Statistik 1978, Nordisk Statistisk Ársbok 1977). 

Á 3.—7. talvu sæst aldurs- og kynsbýtið fyri tey skaddu 
bólkað eftir ferðsluhátti. Tað sæst, at aldur teirra skaddu er 
frá tí ári, ein byrjar at nýta ein ávísan ferðsluhátt, og so nøkur 
ár fram; tað er skilliga ein samantrunking tey árini. Aftur at 
hesum koma nøkur skadd, serliga um 45—70 ára aldur. I aldri 
eru hesi spjaddari, og møguliga snýr tað seg her um serlig fyri-
brigdi. Tað er greitt viðvíkjandi teimum á súkklu og á prutli, 
at aldursbýti teirra skaddu ivaleyst samsvarar við aldursbýtið 
sum heild hjá hesum ferðslun^'tarum. Men hetta kann neyvan 
sigast um tey til gongu og bilnýtarar. Aðrastaðni hava verið 
gjørdar kanningar, har ein hevur fylgt ávísum persónum gjøgn-
um fleiri ár sum ferðslunýtarum (bilstjórum). Hesar kanningar 
(longitudinalar) vísa høgan skaðatíttleika tey fyrstu 8 árini 
ella so. Okkara úrslit bendir á nakað tað sama, sjálvt um ein 
ikki beinleiðis kann samanbera kanningarnar. 



14 Ferðsluóhapp sum almannafyribrigdi 

4. MYND 

SKADD 

7 t 
6 
5 
4 
3 
2 
1 4 m 

m 

u 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 • ŵ ALDUR 

4. mynd. 7Vy J«OT vórðu skadd á sákklu bólkað eftir aldri og kyni. 
Tter skøvutu súlurnar vísa kvennkynið. 

Samantikið ber tí til at siga, at tað eru fyrstuáranýtarar av 
einumhvørjum ferðsluhátti, sum eru mest skaðahóttir. Hesi 
fyribrigdi eru teknað á 3.—7. mynd. (Hansson 1974, Jørgensen 
1976, Johansen 1968 og 1977). 

Á 8. talvu síggjast ferðsluóhappini bólkað eftir vikudøgum 
og klokkutíð. Úrslitini vísa flest óhapp seinnapartar; hetta er 
tað sama sum aðrastaðni í Norðurlondum. Tað er ikki so 
skillig samantrunking um vikuskiftini sum aðrastaðni (Hans-
son 1974). 

Á 9. og 10. talvu síggjast tøl yvir møguligar orsakir til 
óhappini; her verður hugsað um beinleiðis orsakir. Fyrst er 
mett um rúsdrekkaávirkan. Talið (15,6 °/o av øllum ferðslu-
skaddum) er lægri enn annars í Norðurlondum, men av tí at 
hetta er bert meting, ber ikki til at samanbera beinleiðis við 
kanningar aðrastaðni, har tað eisini hava verið gjørdar blóð-
kanningar. Á 10. talvu sæst, hvussu tey skaddu sjálv hava mett 
um orsøkina. Svarprosentið er lágt (36,3), men orsakirnar eru 
tær somu, sum aðrar kanningar nevna: ov mikil ferð og hálka 
eru tær, ið oftast verða nevndar, og síðan samanblanding av 
ymiskum ferðsluháttum (akfar — fólk til gongu). (Honkanen 
1976, Reigstad 1977). 
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5. mynd. Skaddir prutlkoyrarar bólkaðir eftir kyni og aldri. Kvennkynið 
(skøvut) er lítið umboðað, og aldursspjaðingin er lítil. 

Á 11. talvu eru tey skaddu bólkað eftir ferðsluhátti og slagi 
av mest týðandi skaða. Skaðar, mettir sum miðalstórir, stórir 
og deyðiligir eru samanlagdir og bólkaðir eftir skaddum lik-

amsparti, so sum siður er í slíkum kanningum. Henda sundur-

luting millum skaddar likamspartar vísir annað úrslit enn 
kanningar í Danmørk og Svøríki. Samanborið við svensk úr-

slit (Hansson 1974) eru færri skaðar í høvdi, og samanborið 
við donsk úrslit (Kamper-Jørgensen 1976 og Danmarks Stati-

stik 1978) eru færri skaðar í høvdi og fleiri í gongulimum. 
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6. mynd. Skaddir motorsúkklukoyrarar. Her er bert kallkynið umboðað. 

Hesir munir eru hagfrøðiliga álítandi, men á hesum sinni skulu 
hesi fyribrigdi og møguligar orsakir teirra ikki viðgerast nærri. 
Skaðarnir hava havt við sær rættiliga nógvar innleggingar, 
sum sæst á 1. talvu, og eiga tí at verða havdar í huga nýggjar 
kanningar, sum vísa, at sjúkrahúsvist hjá børnum í sjálvari 
sær kann verða skaðilig, møguliga elva til varandi mein (Ro-

bertson 1970, Christoffersen 1974). 
Aðrastaðni hava royndir verið gjørdar at meta um sam-

felagsútreiðslurnar av skaða (Thomsen 1969, Andreassen 
1972). Tær útreiðslur, talan verður um, eru (vit hugsa ikki um 
skaða á akførum o. t.): 

1. Beinleiðis útreiðslur til viðgerð hjá kommunulækna, á 
skaðastovu ella við innlegging á sjúkrahús. 

2. Endurgjøld frá trygging og almannaveitingar. 
3. Mist arbeiðstíð og -løn (framleiðsla) hjá teimum skaddu. 

Fyrst má metast um talið á skaddum. Taka vit tølini frá 
løgregluni, liggja tey fyri tey seinastu árini um 100, tølini frá 
Landssjúkrahúsinum fyri 1978 eru 231 (munurin millum hesi 
tølini er vanligur allastaðni). Fyri landið sum heild má talið 
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7. mynd. Skaddir bilstjórar bólkaðir eftir kyni og aldri. Taer skøvutu 
súlurnar vísa kvennkynið. Tey skaddu oman fyri 30 ár eru bólkað saman 
i súluni høgrumegin; tey vóru ikki samantrunkað um ávísan aldur, men 
sløddust í ymsum aldursbólkum, millum 30—59. 

vera í hvussu er 300 árliga. Sambært tølunum frá Landssjúkra-
húsinum og øðrum kanningum verSa um 40 % innløgd, so 
taliS á innløgdum fyri alt landiS man nú liggja um eini 130 
um áriS. 

Meta vit um útreiðslurnar undir 1. petti, so eru taS fyrst 
tey um leiS 170, sum ikki vórSu innløgd. Tey flestu hava bert 
veriS eina ella tvær ferSir hjá kommunulækna ella á skaSa-
stovu. ÚtreiSslan fyri hvørja ferS verSur mett til kr. 50, so 
útreiSslurnar til samans verSa um kr. 10.000. SíSan eru taS 
tey innløgdu. Á 12. og 13. talvu hava vit roknaS út útreiSsl-
urnar fyri tey 90, sum lógu á Landssjúkrahúsinum í 1978 fyri 
ferSsluskaSa. InnleggingartíSin tilsamans samsvarar í mun til 
fólkataliS viS viSurskiftini aSrastaSni (Hansson 1974, Kamper-
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Jørgensen 1976), meSan miSaltíSin upp á hvønn sjúkling er 
nakaS minni her hjá okkum. ÚtreiSslurnar til sjúkrahúsvistina 
vóru kr. 491.905. VerSur hetta umroknaS til 130 fólk, verSa 
taS um leiS 710.500. Samanlagt verSa útreiSslurnar til viS-
gerS sostatt um kr. 720.500 um áriS. 

ViSvíkjandi útreiðslunum undir 2. petti hava vit einki tal 
fyri almannaveitingar, men tryggingarpeningurin fyri fólka-
skaSar av ferSsluskaða var í 1978 um kr. 600.000. 

At enda kemur undir 3. petti arbeiSsmissurin, sum sam-
felagiS hevur veriS fyri av ferSsluskaSa. Fyrst eru taS tey, 
iS hava fingiS lítlan skaSa. Her er tann mista arbeiSstíðin ikki 
Iong, tí helmingurin er yngri enn 17 ár. Meta vit, at øll hini 
vóru í lønandi vinnu, og at í miSal varS mist 1 vika, so verSur 
missurin (um vit rokna viS arbeiðsmannaløn, um 1200 kr. um 
vikuna) umleiS kr. 100.000. Lønarmissurin hjá teimum 90, sum 
vórSu innløgd á LandssjúkrahúsiS í 1978, er viS gjøgnum-
gongd, útroknaSur til um 210.000 kr., um tey fingu arbeiSs-
mannaløn, og um øll grøddust á besta hátt. TaS hevur enn ikki 
veriS gjørd nøkur eftirkanning at vita, hvussu taS í veruleik-
anum er gingiS. Um nakar fekk varandi mein ella gjørdist av-
lamin, vita vit ikki enn. Rokna vit hetta taliS um til 130 fólk, 
fáa vit umleiS kr. 303.000. 

TaliS á deyðum hevur seinastu árini veriS um 5. ÚtreiSslan 
hjá samfelagnum verSur her tað mista arbeiSið (framleiðslan). 
Meta vit miðalaldurin til 25—30 ár (og hetta eru yvirhøvur 
annars frísk fólk), so verður her ein missur upp á eini 40 
virkisár fyri hvørt fólk. Rokna vit við arbeiSslønini í 1978, 
um kr. 60.000, so verður missurin um leið kr. 12.000.000. 
Fyri tey, sum møguliga gerast avlamin, hava vit ikki enn nøkur 
tøl, og her er eisini neySugt at telja gjøgnum fleiri ár, tí tølini 
í sjálvum sær eru so smá. Her verður, um tað er fult av-
lamni, talan um mist arbeiðsár og um almannaveitingar, so 
samfelagsútreiðslurnar fyri hvørt mist arbeiðsár fyri hvørt 
fólk kunnu metast til umleiS kr. 100.000. 

Samanlagt fáa vit eitt tal upp í móti 14 mill. kr. Tá er einki 
tikiS viS av almannaveitingum og ikki roknaS viS nøkrum 
avlamnum, so hetta er ein minstameting. 
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Umrøða 

ViS epidemiologiskari kanning verður roynt at finna, um 
ávísiligir munir hava samband viS vælavmarkaS eySkenni 
(variable), eitt nú aldur, kyn og ymisk umhvørviseySkenni. 

So leingi ferSslumynstriS og ferSslunýtslan ikki eru heilt 
greiS, kann ikki fyri vist metast um óhappahóttanina hjá 
ávísum bólkum (bólkaSum eftir aldri, kyni, ferSsluhátti o. s. 
fr.). 

Tó tykist taS so, at mannfólk eru meiri skaSahótt enn konu-
fólk, og at ungdómurin er meiri skaSahóttur enn aSrir aldurs-
bólkar. Einki er at ivast í, at mannfólkiS nýtir t. d. bil meira 
enn konufólkiS. Men sami skaSamunur vísir seg fyri tey til 
gongu, og her er nýtslumunurin millum kynini neyvan so stór-
ur, og helst ikki heldur millum aldursbólkarnar. Hin vegin 
kann vera, at taS ikki bert eru aldur og kyn, men eisini nýtslan 
fyrstu árini, sum økir um skaSahóttanina. NiSurstøSa má vera, 
at dreingir og ungir menn eru tann bólkur, iS fyrst má hugsast 
um viS ferSsluupplýsing og -læru. Møguliga er taS so, at ein 
broyting í atburðarlagi í ferSsluni krevst innan hendan bólk 
(rúsdrekka, ov mikil ferð, hálkukoyring o. s. fr.). 

Børnini eru ein ógvuliga skaSahóttur bólkur. Tey nýta mest 
teir óvardu ferSsluhættirnar (gongd, súkklu), so hugsast má 
um vandan viS at blanda ymsar ferSsluhættir saman; helst 
eiga teir at verða heilt sundurskildir (gongubreytir, súkklu-
breytir, prutlbreytir og bilbreytir). Umframt hetta hevur 
ferSslulæra fyri børnini helst varandi ávirkan. 

AvleiSingarnar skal ikki verSa nomiS so nógv viS. TaS 
eigur at verSa havt í huga, at eftir útrokningarháttum, sum 
verða nýttir aSrastaSni, eru samfelagsútreiSslurnar nú her hjá 
okkum helst so stórar, at hugsaS eigur at verða bæSi um hvørt 
ferSslumynstriS og ferSslunýtslan eru rímilig í mun til kostn-
aSin, og um hvussu nógv og á hvønn hátt samfelagiS eigur at 
byrgja fyri hesi nútíSarsjúku. 
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TALVUR 

1.—7. talva. TEY SKADDU 

1. talva. Tal á ferðsluóhappum við fólkaskaða, skaddum persónum, inn-

løgdum og ferðsludripnum bólkaðum eftir mánaðum í 1978. 
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2. talva. Tal á skaddum bólkaðum eftir aldri, kyni og eftir hvttssu ringur 
skaðin var. K = kvinnur. M = menn. 
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133 98 231 

Kvennkyn: 75 (32,5 °/o). Kallkyn: 156 (67,5%). 
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3 talva. Skadd til gongu, bólkað eftir aldri og kyni. 

Aldur (ár) Kvinnur Menn Saman 

2 0 1 1 
3 0 2 2 
4 2 2 4 
5 2 0 2 
6 3 3 6 
7 3 0 3 
8 0 0 0 
9 0 0 0 

10 0 4 4 
11 0 2 2 
12 0 1 1 
13 0 0 0 
14 0 0 0 
15 0 0 0 
16 0 0 0 
17 0 0 0 
18 0 3 3 
19 0 0 0 

20—29 0 0 0 
30—39 0 2 2 
40—49 0 0 0 
50—59 1 1 2 
60—69 1 2 3 
70—79 0 0 0 
80—89 0 1 1 

Saman 12 24 36 
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4. talva. Skaddir súkklukoyrarar bólkaðir eftir aldri og kyni. 

Aldur (ár) Kvinnur Menn Saman 

4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

20—69 

2 
6 
5 
5 
2 
0 
3 
3 
1 
4 
0 
0 
1 
1 
0 
0 
3 

Saman 36 54 

5. talva. Skaddir prutlkoyrarar bólkaðir ejtir aldri og kyni. 

Aldur (ár) 
14 
15 
16 
17 
18 
19 

20—59 

Kvinnur 

1 
0 
0 
0 
0 
0 
0 

Menn 

0 
6 

15 
6 
4 
0 
3 

Saman 

1 
6 

15 
6 
4 
0 
3 

Saman 34 35 
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6. talva. Skaddir motorsiíkklukoyrarar bólkaðir eftir aldri og kyni. 

Aldur (ár) Kvinnur Menn Saman 

20 
21 
22 
23 
24 
25 

Saman 

7. talva. Skaddir bilstjórar bólkaðir eftir aldri og kyni. 

Aldur (ár) 

18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 

30—59 

Kvinnur 

1 
0 
0 
1 
2 
1 
0 
0 
0 
0 
1 
1 
2 

Menn 

2 
4 
4 
2 
3 
1 
0 
2 
1 
0 
2 
1 
7 

Saman 

3 
4 
4 
3 
5 
2 
0 
2 
1 
0 
3 
2 
9 

Saman 29 38 



Ferðsluóhapp sum almannafyribrigdi 25 

TIÐ 
S. talva. Ferðsluóbappini bólkað eftir vikudøgum og klokkutíð. 

Kl. 00—05.59 
Kl. 06—11.59 
Kl. 12—17.59 
Kl. 18—23.59 
Saman 

0 
5 
11 
5 
21 

0 
2 
7 
5 
14 

2 
0 
7 
3 
12 

1 
4 
15 
5 
25 

0 .; 
3 
6 
4 
13 

> 2 
5 
11 
9 
27 

5 
1 
5 
2 
13 

10 
20 
62 
33 
125 

Svarprosent 65,8. 

9.—10. talva. ORSAKIR 

9. talva. Rúsdrekkaávirkan (meting gjørd av laknanum). 

Tal á tilburðum, sum rúsdrekka var uppií: 26 (13,7 °/o) 
Tal á skaddum, ið vóru ávirkað av rúsdrekka: 36 (15.6 °/o) 

10. talva. Møguligar beinleiðis orsakir til óhappið (eftir frágreiðing hins 
skadda). 

Orsøk Tal 
Ov mikil ferð 20 
Hálka 16 
Fólk til gongu, ið fer yvir um vegin (og verður ákoyrt) 8 
Ringt sýni 6 
Barn, ið rennur út á vegin (og verður ákoyrt) 5 
Koyribreytin ikki føst (grús o. t.) 4 
Onnur 10 

Saman 69 

Svarprosent 36,9. 

3 — Fróðskaparrit 
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AVLEIÐINGAR — SKAÐAR 
11. talva. Tey skaddu hólkað eftir ferðsluhátti hins skadda og slagi 

mest týðandi skaða. 

3 

1 1 
1 

Bilstjóri 
Ferðafólk 
á framsessi 
lerðafólk 
á baksessi 
Motorsúkklu-
koyrari 
Ferðafólk 
á motorsúkklu 
Prutl-
koyrari 
Ferðafólk 
á prutli 
Súkklu-
koyrari 
Til gongu 
Annar 

Saman 

3 
t> 1 
x 
9 

7 

3 

0 

0 

3 

0 

5 
2 
0 

29 

So 

2 

2 

2 

0 

0 

0 

0 

1 
0 
0 

7 

« 3 •SJ 
aa cq 

3 

0 

0 

0 

1 

3 

0 

0 
2 
0 

9 

3 T3 
— P C 
^ j £ o 

2 

0 

1 

2 

0 

2 

0 

6 
0 
1 

14 

c 
o.S 2 
2 E S £ 

4 

0 

1 

2 

0 

11 

4 

3 
9 
3 

37 

C 
'c 
3 

Q 

0 

0 

2 

0 

0 

0 

0 

0 
0 
0 

2 

J3 

2 

18 

13 

13 

1 

2 

16 

2 

39 
23 

6 

133 

c 
E 

c/l 

38 

32 

32 

5 

3 

35 

6 

54 
36 
10 

231 
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12.—14. talva. AVLEIÐINGAR — SAMFELAGSÚTREIÐSLUR 

12. talva. Innlagdir sjúklingar og sjúkudagar. 

Innlagdir ferðsluskaddir sjiiklingar 90 
Tal á sjúkudøgum fyri ferðsluskadd á Landssjúkrahúsinum 1978 751 
Miðaltíð á sjúkrahúsi (dagar) 8,3 

13. talva. Útreiðslur hjá sjúkrahúsinum av innleggingunum. 

Miðalútreiðslur fyri hvønn sjúkudag 655 kr. 
Útreiðslur av innleggingunum 491.905 kr. 

14. talva. Mist arbeiðstíð fyri teir innlagdu sjúklingarnar, sum vóru í 
lønarvinnu. 

Mist arbeiðstið tilsamans (metr') 175 vikur 
Mist løn (um lønin var 1200 kr. um vikuna fyri hvønn) 210.000 kr. 

Fyritreytin er, at allir sjúklingar grøddust fyri skaðan eftir miðaltíð, 
og at eingin fekk varandi mein, sum hevði avlamni við sær. Hetta er 
ikki eftirkannað enn. 
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SUMMARY 

The study is a prospective epidemiological study including patients 
killed or injured in road traffic accidents, who were hospitalized or 
treated as out-patients at the Department of Surgery, Landssjúkrahúsið, 
Tórshavn, during 1978. 

The first aim was to demonstrate the presence or absence of association 
between traffic injuries and well defined variables, such as sex, age aiui 
others. 

As long as the general picture of the road traffic in an area is not 



Ferðsluóhapp sum almannafyribrigdi 29 

known, it is impossible to estimate degrees of risk. However, it is possible 
to point out certain categories with high number of casualties. 

Although the predominance of males is probably mainly due to higher 
exposure, there are indications that young males have worse accident re-
cords. This group must be a suitable target group for information and 
education and possibly a change of attitude in this group is required to 
ímprove the situation. 

It is also important to organize road traffic so that different cate-
gories of traffic are not intermingled. 

The second aim of the study was to calculate the cost of society from 
traffic injuries. For the country as a whole, the annual cost was calcu-
lated to about 14 mill. DKr. 


